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Hgringssvar — endret omsetningskrav for biodrivstoff til veitrafikk.
Vi viser til hgring kunngjort 6. april 2020.

Norges Lastebileier-Forbund (NLF) er Norges st@rste naerings- og arbeidsgiverorganisasjon for
godstransport pa vei, med om lag 3.200 medlemsbedrifter som har om lag 20.000 lastebiler og
23.000 ansatte. NLF sin visjon er Ansvarlig transport, og vi har et strategiske mal om
Baerekraftig transport. NLF sine medlemmer gnsker a bidra for 8 na Norges internasjonale
forpliktelser om reduserte klimagassutslipp.

Vi mener det mest effektive for a redusere klimagassutslipp fra godstransport pa vei, bade pa
kort og mellomlang sikt, er a ta i bruk HVO100. Pr i dag er det svaert begrenset tilgang pa
kjgretgy med lav- og nullutslippsteknologi, mens sa godt som hele lastebilparken kan ta i bruk
HVO100 uten ekstra investeringer. Om lag 75 % av bilparken til NLFs medlemmer er Euro VI,
og disse bilene utfgrer over 80 % av kjgrte km. Infrastrukturen for biodrivstoff er i stor grad pa
plass. Derfor mener vi at myndighetene ma legge godt til rette for a utnytte denne muligheten
for a redusere klimagassutslippene fra godstransport pa vei.

@kt omsetningskrav.

Det legges fram to alternativer for opptrapping av omsetningskravet. Premissen for begge
alternativene er at fritaket for veibruksavgift for omsetning over kravet opphgrer fra 1.7.2020.
Fra denne datoen, som er 42 dager etter denne hgringens frist, skal omsetningskravet vaere
22,3 %, hvorav et delkrav om 6,1 % avansert. Alternativ 1 innebzerer en gkning i
omsetningskravet til 28,5 % fra 1.1.2021, med et delkrav pa 11 % avansert, mens alternativ 2
er en viderefgring av nivaet ut 2021 likt det som foreslas innfgrt 1.7.2020. Dette innebaerer en
gkning i delkrav for biodrivstoff fra 2,25 % i 2019, via 4 % fra 1.1.2020 og 6,1 % fra 1.7.2020 og
endelig 11 % fra 1.1.2021. Denne kraftige gkningen, fra 2,25 % til 11 % i Igpet av 2 ar vil,
sammen med en sannsynlig gkt internasjonal bruk, skape en stor etterspgrselsgkning som ikke
felges av en gkning i produksjonen av biodrivstoff i Norge. Dermed star vi sannsynligvis foran
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Side 2

en kraftig produktprisgkning pa biodrivstoff. NLF mener konsekvensutredningen ikke
diskuterer dette problemet godt nok.

Endringen fra 1.7.2020 skal ifglge hgringen veaere en tilpasning til de forventede andelene for
2019, hvor de faktiske kravene var henholdsvis 20 % biodrivstoff totalt og 4 % avansert
biodrivstoff. Dagens ordning, med fritak for veibruksavgift over omsetningskravet, har medfgrt
en overoppfyllelse av kravene. Hgringen papeker at det sannsynligvis ikke vil bli omsatt
biodrivstoff over kravet pa grunn av opphgr av fritak for veibruksavgiften.

| begge alternativene skal omsetning av biodrivstoff utenfor kravet belastes med
veibruksavgift. Produktprisen for HYO100 er allerede betydelig hgyere enn for autodiesel.
Pumpeprisen for HYO100 (kilde: Circle K Truckdiesel) er pr 11.5.2020 hele 5,66 kr over prisen
for autodiesel. Med full veibruksavgift pa HVO100 vil prisdifferansen gke med 3,62 kr. HYO100
vil med andre ord fra 1.7.2020 bli om lag 9 kr dyrere pr liter enn autodiesel.

| tillegg til avgiftspkningen, kommer en hgyst sannsynlig gkning i innkjgpsprisen for
forhandlerleddet. Norge har sveert begrenset produksjon av biodrivstoff, og med de gkte
kravene, bade i Norge og resten av verden, vil sannsynligvis de internasjonale prisene for
avansert biodrivstoff gke betydelig. Fglgen av dette er at prisdifferansen mellom HVO100 og
autodiesel vil gke ytterligere.

NLF mener dette vil bety fullstendig stopp for all omsetning av HVO100 til godstransporten pa
vei. Det vil gke klimagassutslippene.

Konsekvensene for godstransportnaeringen pa vei er flere. @kt omsetningskrav vil i seg selv
medfgre gkte drivstoffpriser, fordi produktprisen er hgyere for avansert biodrivstoff enn for
fossil diesel. Dette vil som nevnt forsterkes av gkt etterspgrsel og begrenset produksjon av
biodrivstoff. Videre vil bortfall av avgiftsfritaket for biodrivstoff over omsetningskravet
medfgre en sterk gkning i prisen pa HV0100, som vil gjgre dette produktet uaktuelt for
transportnaeringen. Til sist vil det, pa grunn av myndighetenes innfgring av nye
rammebetingelser pa sveert kort varsel, medfgre at transportnaeringen vil fa store problemer
med a fa dekket sine gkte kostnader. Transportkjgpere, ogsa de offentlige, er dessverre mer
opptatt av prisen pa transporten enn pa klima- og miljgeffekten, noe som innebaerer at mange
ikke har forstaelse for, og vilje til 3 betale merkostnadene ved en slik endring.

Alvoret i dette forsterkes av at endringene gjgres i en sveert alvorlig situasjon for bade norsk
transportnaering og for norsk naeringsliv generelt som fglge av Korona-pandemien.

Avslutning.

NLF kjemper en kontinuerlig kamp for a fa stabile og forutsigbare rammevilkar, bade
gkonomisk, regulatorisk og pa andre mater. Transportnaeringen er preget av mange bedrifter
med lave marginer, og av transportkjgpere som er mest opptatt av lavest mulig pris og mindre
opptatt av klimapavirkning og a dekke gkte kostnader, szerlig de som oppstar pa kort varsel.
De pkonomiske utfordringene til naeringen, og dens kunder som jo er norsk neaeringsliv,
forsterkes i disse dager pa grunn av Korona-epidemien.
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NLF mener norsk naeringsliv og norsk transportnaering ikke trenger en gkt gkonomisk
belastning na, som innfgringen av gkt omsetningskrav og avgiftsomleggingen uomtvistelig vil
medfgre.

En konsekvens av hgringsforslaget vil veere at norske transportgrer far en ekstra gkning i sine
kostnader til drivstoff. Det vil ikke i like stor grad gjelde for utenlandske transportgrer som
driver kabotasjekjgring, og som konkurrerer med norske transportgrer. Disse har mulighet til
unnga det seernorske hgye avgiftsnivadet pa drivstoff, ved a tanke fgr og etter grensepassering.

NLF er innforstatt med at omsetningskravet gker opp til dagens faktiske andel biodrivstoff,
men mener gkningen ma utsettes til tidligst 1.1.2021, slik at naeringen kan ta hensyn til dette i
sine transportavtaler. NLF mener at dagens fritak for veibruksavgift ma viderefgres, fordi det
bidrar til reduserte klimagassutslipp ved at den reelle omsetningen av biodrivstoff hgyst
sannsynlig vil bli betydelig over kravet.
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