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Utslipp fra lastebiler med Euro VI motorer
ved kjaring 1 virkelige kjgreforhold

=Malinger som T@I har fatt utfart pa oppdrag av
Statens Vegvesen, Vegdirektoratet, hos VTT
(Finland) viser store reduksjoner av NO, og PM.

=Klimapavirkningen kan bli redusert med fornybar

diesel fra biomasse
EUROV EURO VI

HBEFA landvei Gjennomsnitt motorvei




Tidligere var nyttekjgretay verstinger
Eksempel bybusser - utslipp NOx (g/km)
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Partikkelfiltre lgste et problem
men gkte utslipp av NO,, (g/km)
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Hva er Euro VI
*Typegodkjenning av motorer
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PM (g/kWh)
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Testing av tunge kjgretgy ved kjaring |
virkelig trafikk - oppdrag fra Vegdirektoratet
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Hastighetsprofil - kjgresyklus for bykjaring
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Virkelig trafikk og tunge kjgretgy med
Euro IV og V motorer
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Virkelig trafikk og tunge kjgretgy med
Euro VI motorer

PM (g/kwh)
0,36

g/kWh
NOx PM year
Euro | 8.0 0.36 1992
Euro Il 7.0 0.15 1996
Eurolll 5.0 0.10 2000
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Euro VI 0.04 0.01 2013
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Euro VI dieselmotorer
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Avgasstesting av tunge kjgretgy
bruksomrade
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Utslipp fra lastebiler
Kjgresykluser som tilsvarer tenkte bruksomrader
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Euro VI - resultater tunge kjgretgy
Eksempler pa malinger - NO,
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Euro VI - resultater tunge kjgretgy
Eksempler pa malinger - PM

0,080 M (g/km)
HPM
0,070 Landevei
HPM
0,060 - Motorvei
0,050 uPM
Delivery
0,040 mPM
WHVC
0,030
EPM
0,020 Braunschweig
0,010 - . I

Scania truck Scania truck MAN truck M Benz truck  Volvo truck Volvo hybrid
9| Euro VI 131 Euro VI 10,5 | Euro VI 128 |EuroVl 12,8 EuroVl buss4,8|EuroV

o
. tmj : Transportgkonomisk institutt
Side ! Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning




EMIROAD og nordisk samarbeid vil ogsa
gi oss svar pa hva som skjer med Euro VI,
SCR, avgassrensing ved start og | nordisk

kulde




Utslipp av CO, fra avgassraret

Buss og antydet CO, ekv avgassutslipp "Tank to Wheel" ved bykjgring (g/km)
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Norsk ED 95 Naturgass Biogass Syntetisk Syntetisk Hydrogen Elektrisk
diesel (100 %) Borregard hovedsakelig 98 % metan fra skog diesel fra diesel fra og energi lagret
EN 590 etanol metan naturgass  gassifisert brenselcelle ibatterier
biomasse
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Klimapavirkning
fra bruk av et drivstoff ma

vurderes i et livslgpsperspektiv
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Eksempler pa klimapavirkning i et
livslgpsperspektiv

Buss og antydet CO, ekv klimapavirkning "Well to Wheel" ved bykjgring (g/km)
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Norsk ED 95 Naturgass Biogass HVO Syntetisk Syntetisk  Hydrogen Elektrisk
diesel (100 %) Borregard hovedsakelig 98 % metan  fra skog diesel fra diesel fra og energi lagret
EN 590 etanol metan naturgass  gassifisert brenselcelle ibatterier
biomasse
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Status

Nyttetransporten med Euro VI-motorer ligger for
tiden foran Euro 6 personbiler med dieselmotor!
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